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“ AUTO-ESTRADAS DE PORTUGAL S.A,

Al4 - AUTO-ESTRADA FIGUEIRA DA FOZ / COIMBRA (NORTE)
SUBLANCO SANTA EULALIA/COIMBRA (NORTE) - TRECHO 2

RELATORIO COMPLEMENTAR AO ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL
PARECER

1-INTRODUCAO

O presente Relatério Complementar ao Estudo de Impacte Ambiental incide sobre o Projecto
de Execucfio do Trecho 2 do Sublango Santa Eulalia/Coimbra (Norte) da A14 — Auto-estrada
Figueira da Foz/Coimbra (Norte), integrado, de acordo com o Plano Rodovidrio Nacional, no

Itinerario Principal n° 3 (IP 3).

Este Sublango inicia-se no trecho anterior -Trecho 1- ao km 134300 e termina no N6 A1/A14.
Por necessidades de desenvolvimento do Projecto de Execugfio o Trecho 2 foi dividido em
dois trechos: o Trecho 2A, entre o km 13+300 e o km 21+500, e o Trecho 2B, entre o km
21+500 e o km 26+125, seguido do N6 A1/A14, com a extens3o de cerca de 1 168 m. Para
além deste N6, o Projecto contempla ainda o N6 de Ang3, ao km 22+465 do Trecho 2B.

O Relatério Complementar ao Estudo de Impacte Ambiental avalia ainda os impactes da
Ligacdio a EN 234-1, que tem origem na actual estrada a Norte de Portunhos e termina na
actual Variante 2 EN 234-1 a Norte de Ang3, articulando-se com a Al4 através do N¢ de
Ancd.
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O Trecho 2 do Sublango Santa Eulalia/Coimbra (Norte), com uma orientagido poente/nascente,
atravessa as freguesias de Tentligal (concelho de Montemor-o-Velho), Lamerosa e Vil de
Matos (concelho de Coimbra), Portunhos e Angd (concelho de Cantanhede). A Ligac@io a EN
234-1 desenvolve-se ao longo das freguesias de Portunhos e Angd, no concelho de
Cantanhede.

O N6 de Ang¢d apresenta uma configuragio em trompete, ¢ permite o acesso a Angd e

Cantanhede para trafego proveniente de nascente.

O N6 A1/A14 corresponde a um trevo modificado, com 8 ramos de viragem. Este n6 permite a
sua implantag¢do no local do actual N6 de Coimbra (Norte) da Al nas seguintes condigdes:
- aproveitamento da PI 36A (antiga PI 11 da Al);
- ndo interferéncia com o talude de escavagdo existente no quadrante Sudeste do nd,
adjacente ao Ramo C, onde ja ocorreram situagdes de instabilizag@o;
- conferir aos ramos correspondentes aos movimentos Figueira da Foz/Porto e

Viseuw/Lisboa caracteristicas superiores as de um ramo em lago.

Ao longo do Sublango serdo restabelecidos diversos caminhos rurais, cinco caminhos

municipais e seis estradas municipais (EM 576, EM 577, EM 586, EM 617 ¢ EM 6138).

Na transi¢do entre o Trecho 2A e o Trecho 2B esta previsto a construgéo de um viaduto sobre
a ribeira de Ang¢d, com inicio ao km 21+300 (Viaduto V3), com 295 m de extensdo. O N6
A1/A14 apresenta dois viadutos sobre a ribeira de Vale Travessos (V4A e V4B), com 520 e

720 m de extens#o, respectivamente.

Entre o km 13+900 e o km 14+000 (Trecho 2A) encontra-se prevista a constru¢do de uma é4rea

de servico, com as respectivas vias de abrandamento e de acelaragio para o seu acesso.

As principais linhas de 4gua afectadas pelo tragado (ribeiras de An¢éd e de Vale Travesso) sdo
transpostas por viadutos, cujos vHos sfo largamente excedentarios em relagdio a cheia

centenaria. Nas restantes linhas de 4gua, com bacias hidrograficas de 4rea inferior a 2 km?, as
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Passagens Hidraulicas (PH) foram dimensionadas para caudais com periodos de retomo de
100 anos. Utilizaram-se PH’s circulares simples de didmetro de 1,0 m, 1,2 me 1,5 m, ¢
rectangulares simples de 2,0x2,0 m e 2,5x 2,5m de secgfo. No total encontram-se previstas 50
PH’s ao longo da Auto-estrada: 30 no Trecho 2A e 20 no Trecho 2B. Na Liga¢io a EN 234-1
projectaram-se 17 PH’s, no N6 de Angd 5 PH’s e no N6 A1/A14 8 PH’s.

Em relagdo a movimentagio de terras no Trecho 2A verifica-se um excesso de cerca de 118
700 m’, enquanto no Trecho 2B prevé-se um excesso de 265 500 m®. Por outro lado, no N6
A1/A14 estima-se um défice de terras de cerca de 405 700 m® de terras. Assim, em termos de

balango global, prevé-se quase um equilibrio de volumes.

2 - ANTECEDENTES

O Relatério Complementar ao Estudo de Impacte Ambiental foi antecedido por dois estudos

anteriores:

O primeiro, em fase de Projecto de Execugfo, elaborado pela Junta Auténoma de Estradas em
1994, foi objecto de um processo de Avaliagio de Impacte Ambiental (AIA), o qual decorreu
entre 22 OUT 96 ¢ 31 MAR 97, sob a coordenago da Direcgdo Geral do Ambiente (DGA),
com a participagdo do Instituto da Agua (INAG), Instituto da Conservagéo da Natureza (ICN),
Instituto de Meteorologia (IM), Comissdio de Coordenagdio da Regiio Centro (CCR/C),
Instituto de Promogdo Ambiental (IPAMB) e ainda a Direcgfio Regional e Recursos Naturais
da Regifio Centro (DRARNY/C).

A conclusdo da referida fase de AIA, apontou para a necessidade de reformulagio do EIA,

devido a considerar que o mesmo n3o continha a informago necessaria 4 tomada de deciszo.

As conclusdes do Processo de AIA, bem como a posterior integragio do Lango Figueira da
Foz / Coimbra do IP3, na Concessio da Brisa, através do Decreto-Lei n® 294/97, de 24 de

Outubro, implicando alteragdes ao nivel dos nds, com a necessidade de instalagiio de pragas de
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portagem, e ainda ao nivel das caracteristicas geométricas da via, levaram a uma reapreciago
das opgdes de tragcado anteriores € a ponderagdo de uma nova alternativa para a articulagfo

desta Auto-estrada com a Al.

Assim, os tracados apurados foram alvo de um segundo EIA, em fase de Estudo Prévio,
elaborado pela BRISA, o qual foi enviado & JAE em 1 OUT 98 e recebido no Ministério do
Ambiente em 7 DEZ 98, sendo nele considerado um tro¢o idéntico ao projecto anterior,

seguido de duas alternativas para a articulagdo com a Al.

Este Estudo de Impacte Ambiental foi sujeito a processo de AIA, tendo o processo de
Consulta Publica decorrido entre 22 FEV 99 e 3 MAI 99, com Audiéncia Piblica no dia 22
ABR 99, na Freguesia de Ang¢3.

Este EIA obteve despacho favoravel do Ministério do Ambiente em 8 JUN 99, tendo este sido
favoravel ao desenvolvimento, em fase de Projecto de Execuc¢do, da Alternativa Sul,
condicionado, no entanto, ao cumprimento das medidas de minimizag3o propostas no EIA e

no parecer da Comisséo de Avaliago.

Relativamente as sugestdes apresentadas durante a Audiéncia Piblica, a Comissio de
Avaliagdo considerou a necessidade de execugdo de uma variante a nascente de Portunhos

que, partindo da EN 234-1, entre Portunhos e Pena, permitisse o acesso ao N6 de Anga.

E sobre a Alternativa Sul, que se desenvolve o Projecto de Execugfo, objecto do actual
Relatério Complementar ao Estudo de Impacte Ambiental. Também como conclusio do

processo de AIA, foi incluida neste projecto a denominada Liga¢io 3 EN 234 —1.

3 - COMPOSICAO DO RELATORIO COMPLEMENTAR AO ESTUDO DE
IMPACTE AMBIENTAL

O presente Relatério Complementar ao Estudo de Impacte Ambiental é composto por uma
caixa de documentagio:
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e Caixa - Pecas Escritas e Desenhadas:
Pecas Escritas:
- Resumo Nio Técnico;
- Tomo 1/2 - Relatério Base

-  Tomo 2/2 — Anexos Técnicos
Pecgas Desenhadas:

S2C3-E-180-00-01 € 02 Esbogo Corografico
S2C3-E-180-00-03 e 04 Fisiografia/Hipsometria
S2C3-E-180-00-05 € 06 Geologia

S2C3-E-180-00-07 € 08 Condicionantes
S2C3-E-180-00-09 € 10 Ocupagdo Actual do Solo
S2C3-E-180-00-11 e 12 Sensibilidade de Biétopos - Flora
S2C3-E-180-00-13 € 14 Sensibilidade de Biétopos — Fauna
S2C3-E-180-00-15 ¢ 16 Valores Patrimoniais
S2C3-E-180-00-17 e 18 Qualidade Visual
S2C3-E-180-00-19 € 20 Absorgdo Visual
S2C3-E-180-00-21 €22 Unidades de Paisagem
S2C3-E-180-00-23 € 24 Sintese de Impactes
S2C3-E-180-00-25 € 26 Condicionantes - Estaleiros

4 - PARECER

O presente Relatério Complementar ao Estudo de Impacte Ambiental foi elaborado no decurso
da realizagdo do Projecto de Execugfio do Sublango em questdo, facto que permitiu englobar

no proprio Projecto algumas das medidas de minimizag3o ou supressdo de impactes negativos.

BRISA - Auto-Estradas de Portugal, S.A. - Quinia da Torre da Aguilha - Edificlo BRISA - 2785-599 SAO DOMINGOS DE RANA
Telefone 21 444 85 00 - Fax 21 444 87 36
MCRC CASCAIS n.° 10.583 - NIPC 500 048 177 - Capital Social € 300.000.000,00 - Sociedade com o capital aberto ao investimento do publico

BRISA - MOD.40 (04/2000)



“ AUTOESTRADAS DE POATUGAL. SA.

6/7

De facto a maioria dos descritores ambientais analisados sofre impactes negativos pouco
significativos a significativos. Apesar de se terem identificado impactes negativos, o estudo
considera que esta infra-estrutura trard importantes beneficios com repercussdes a nivel local,
regional ¢ mesmo nacional. Os impactes negativos mais significativos ocorrem ao nivel das
alterag6es na paisagem, devido fundamentalmente a dimens#o de alguns aterros e escavagdes,
que, no entanto, ocorrem de forma pontual, e também em relagio ao atravessamento do vale da
ribeira de Vale Travesso, de elevada sensibilidade visual onde se implantard o N6 A1/A14, o
qual, pelas suas dimensdes e caracteristicas implica grandes alteragdes de relevo para

implantagio dos diversos ramos do noé.

A nivel sécio-econdmico este né ird interpor-se entre as povoacSes de Mourelos e Granja de
Angi, podendo provocar efeito de barreira entre estas povoagdes, aspecto importante, quer do

ponto de vista do ordenamento do territério, quer do ponto de vista social.

Como impactes positivos € referido a melhoria da acessibilidade, tanto a nivel regional, como
nacional, indugdio de outras actividades, nomeadamente, industriais, que beneficiario com o
aumento da acessibilidade e a maior facilidade de escoamento de produtos, geragio de
emprego na fase de construgfio, redugdo dos tempos de viagem e custos de combustivel e

aumento de seguranca na circulagfo rodoviaria, pela melhoria das condi¢8es de circulagio.

E, ainda referido que as povoagdes, ao longo da EN 111, e também da EN234-1, beneficiarfio
com a construgdo da nova via, na medida em que se assistird a uma diminuig@o significativa
do trafego nestas Estradas Nacionais, e com ela todos os inconvenientes associados,

nomeadamente o ruido, a inseguranga dos pedes e poluigio do ar.

O Relatério Complementar ao Estudo de Impacte Ambiental conclui que a construgio e
exploragdo deste Sublango da Al4, ndo levanta, em termos globais, ¢ do ponto de vista
ambiental, impactes negativos de magnitude muito significativa, que, no entanto, poderdo ser
minorados através da implementag3o das medidas de minimizagio recomendadas no Estudo

(em anexo).
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As medidas propostas quanto a implementagio de monitorizagio (ar e ruido) serdio incluidas
nos programas ja em curso ou a realizar no 4mbito global da rede de Auto-estradas, no sentido

de garantir a uniformidade de critérios no tratamento destes aspectos ao longo de toda a rede.

Considera-se que a estrutura, a metodologia e o conteido deste Relatério Complementar ao
Estudo de Impacte Ambiental estdo correctos e atendem, quer i legislagio, quer a
regulamentagio sobre AIA, actualmente em vigor, pelo que o Estudo apresentado tem o nosso

acordo.

Sdo Domingos de Rana, Julho de 2000

Inés Ramos, Geografa

Anexo: Recomendagdes do Relatério Complementar ao Estudo de Impacte Ambiental — pag. 232 a 239 do Tomo

1/2 - Relatdrio Base
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6.2 - RECOMENDACOES

6.2.1 - INTRODUCAO

Com o objectivo de minimizar os impactes mais relevantes detectados ao longo do presente
estudo, propuseram-se diversas medidas de minimizag#io, as quais se apresentam sectorialmente
nos capitulos respectivos. Neste capitulo, apresenta-se um resumo dessas medidas, organizadas
em termos de faseamento da sua execugcéo.

Apresentam-se ainda, recomendagdes especificas em relag8o a instalagfio de estaleiros e outras
infra-estruturas indispensaveis a realizagfo da obra.

6.2.2 - RESTRICOES A INSTALACAO DE ESTALEIROS, LOCAIS DE EMPRESTIMO E DEPOSITO
DE TERRAS E OUTRAS INFRA-ESTRUTURAS NECESSARIAS A OBRA

Descrevem-se seguidamente as dreas onde ndo € aconselhdvel a implantagio de equipamento
de apoio a construgdio da via sendo sintetizadas as principais condicionantes a este tipo de
instalagdo, apontadas pelos diferentes descritores deste estudo:

1.  As areas adjacentes as linhas de dgua.

2. As éreas que englobam os solos com melhor potencial produtivo (solos
pertencentes & Reserva Agricola Nacional e solos associados as zonas de vale),
néo poderfio ser ocupadas para este efeito, bem como as areas com coberto
arbéreo (pinhal) ou de elevada qualidade paisagistica.

3. As 4reas que apresentam uma maior densidade populacional, uma vez que o
impacte a nivel de qualidade do ar e ambiente sonoro, causado pela proximidade
dos estaleiros, € elevado. Assim, estes nfo deverdo implantar-se a menos de 300 m
de areas habitadas.

4.  As éreas inseridas na Reserva Ecoldgica Nacional, pelas restrigdes legais inerentes
a sua classificag8o, ndo deverdo ser afectadas por estaleiros.

5. Sempre que possivel seria ainda conveniente evitar que a instalagdo de estaleiros
implicasse a destruigéo de 4reas de pinhal.

Na 4rea onde se venha a instalar este tipo de infra-estrutura, recomenda-se ainda que:

1. Devera proceder-se a instalagdo de um sistema adequado de tratamento das aguas
residuais do estaleiro;

2. Asinstalagdes de britagem e as centrais de betfio e betuminoso dever#o localizar-
se afastadas de areas habitadas;
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3. Apbs remogdo dos entulhos e de outras infra-estruturas de apoio & obra, devera
proceder-se & sua recuperagdo, fazendo uma escarificagéo do solo seguida de uma
sementeira semelhante & preconizada para os taludes da via na zona adjacente ao
local de intervengdo ou outra considerada adequada.

6.2.3 - RECOMENDACOES GERAIS
a) Fase Prévia da Construcio

a.l. Na escolha do local de implantagio dos estaleiros e outras infra-estruturas
necessarias 4 obra, deverio ser respeitados os condicionantes apontadas no
capitulo 6.2.2;

a.2. Deverio ser construidos pogos para substituigdo dos que estdo actualmente em
uso, ou a sua correspondente indemnizagio, em relaggo aos que forem destruidos
pela construgdo da auto-estrada em estudo;

a.3. Restabelecimento das condutas e colectores da rede de saneamento municipal
interceptados pela estrada, de acordo com o previsto no Caderno de Encargos do
Projecto;

a.4. Na constru¢do dos viadutos, os acessos provisorios deverdo ter a menor extenséo
possivel sobre as formagdes aluvionares e coluvionares;

a.5. Protecglio da vegetagdo existente no local de construgio dos viadutos, limitando
a0 maximo a area de interveng#o.

b) Fase de Construc¢io

b.1. Recomenda-se o acompanhamento das fases de desmatagfo, decapagem e escavagio
da obra por um especialista ambiental para verificagio e aconselhamento da
implementagdo das medidas de minimizag&o recomendadas no estudo ou para apoio
técnico sobre questdes ambientais que eventualmente surjam durante a fase de obra;
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b.2.

b.3.

b.4.

b.5.

b.6.

b.7.

b.8.

Acompanhamento da obra, por um técnico de Arqueologia, durante a desmatagio e
terraplanagem da camada superficial do terreno procedendo-se a uma prospecgéo
das 4reas destinadas a estaleiros e para empréstimo de terras utilizadas nos aterros,
de forma a permitir obstar & degradagfo ou destruigdo de méveis e iméveis ja
inventariados, bem como detectar outros que eventualmente venham a aparecer,
devendo ser prestada especial atengdo ao km 20+580, no topo de um pequeno
cabego de cota 90 m, onde foram detectados dois fragmentos de silex que aparentam
terem sido talhados, pois existe sempre a possibilidade de estarmos perante um sitio
arqueolégico, como poderia ser o caso de uma oficina de talhe de ar livre, ndo
detectado por se encontrar ainda subterrado. Neste local nfio deverdio ser colocados
estaleiros, devendo acautelar-se a passagem de maquinas;

Durante a fase de acompanhamento arqueoldgico da obra, recomenda-se que sejam
registados e localizados cartograficamente todos os marcos de propriedade antigos
que tenham de ser retirados para a construgdo do empreendimento.

Devera dar-se especial atengfo ao forno de cal identificado a cerca de 50 m a sul do
km 18+600, pois a Camara Municipal de Cantanhede tem em vista a recuperagéo
dos fornos de cal existentes no concelho. Desta forma o imével deverd, em fase de
obra ser vedado, sendo acauteladas as movimentagdes de pessoas e maquinaria
afectas a obra nas suas imediagdes.

Na eventualidade de ser necessdrio recorrer-se a explosivos para efectuar o
desmonte de niveis carbonatados, o equipamento de perfuragdo a utilizar devera
estar equipado com sistema de recolha de poeiras;

A movimentagdo de terras deverd ser preferencialmente efectuada em periodos
secos, possibilitando a estabilizagio progressiva dos terrenos afectados. Se em
virtude das obras de movimentaco de terras se verificar a emisséio de niveis de
poeiras elevados, preconiza-se a aspersdo com agua dos materiais a movimentar,

A reutilizag8io dos materiais provenientes da escavago, contribui para a diminui¢éio
dos impactes negativos decorrentes da execugdio da via. Assim, os materiais
provenientes do desmonte deverfio ser aplicados nos aterros, conforme proposto no
Projecto Rodovidrio;

Os materiais inertes rejeitados durante a fase de construgfo, por nfio possuirem
qualidade adequada ou por estarem em excesso, deverdo ser conduzidos a
vazadouros, a localizar preferencialmente em pedreiras abandonadas da regido, em
conformidade com os planos de recuperagfo paisagistica a estabelecer para estas,
contribuindo assim para o aterro das cavas existentes, desde que estas néo sirvam ja
de local de nidificagio de aves.
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b.9. Devera evitar-se o escoamento ou despejo directo de dgua ou residuos de qualquer
natureza para as linhas de agua;

b.10. Os trabalhos devem ser conduzidos de forma a reduzir ao minimo o periodo de
tempo em que os solos ficam descobertos, devendo proceder-se ao revestimento
vegetal precoce dos taludes, de forma a minimizar o total de drea em construgéo e
sujeito a erosdo, conforme Projecto de Integragéo Paisagistica;

b.11. Recolha adequada dos dleos usados dos veiculos e méquinas utilizados nos
trabalhos;

b.12. Em caso algum devera ser permitida a queima de residuos a céu aberto, que €
"expressamente proibida em todo o territério nacional (..) para qualquer tipo de
residuos urbanos, industriais e toxicos ou perigosos, bem como todo o material
designado correntemente por sucata" (art. 25°, Decreto-Lei n° 353/90, de 9 de
Novembro);

b.13. Nas proximidades das zonas habitadas, devera ser adoptado um sistema de asperséo
de 4gua sobre as vias ndo pavimentadas e sobre todas as dreas significativas de solo
intervencionadas que fiquem a descoberto, especialmente na época seca;

b.14. As operagdes de constru¢dio, em especial as mais ruidosas, que se desenrolem na
proximidade (que pode ser entendida como 200 m de distdncia) de casas de
habitagfio, deverdio apenas ter lugar no periodo diurno, ou seja, das 7h00 as 20h00.
Em circunstincias especiais, € se ndo se verificar oposi¢do por parte dos moradores,
podera tal periodo ser estendido até as 22h00; em caso algum, tais operagdes
poderdo ter lugar naqueles locais para além daquela hora;

b.15. Para minoraggio dos impactes negativos previstos recomenda-se a colocagéo de piso
poroso acustico absorvente (como contemplado no projecto), particularmente nas
zonas situadas entre o km 15+000 e o km 15+400, do Trecho 2A e entre o km
0+000 ¢ o km 14200 da Ligagdo a EN 234-1, de resto, tal como previsto no
projecto.

b.16. Semear as areas aterradas ou escavadas, com utilizagdo de espécies vegetais
xerofilicas e/ou de elevada rusticidade, nas fases iniciais dos processos de
revestimento vegetal, e ainda, procurando seleccionar prioritariamente espécies da
flora espontdnea da regifio, no sentido de reconstituir os bi6topos entretanto
destruidos, conforme prescrito no Projecto de Integragfo Paisagistica;
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b.17.

b.18.

b.19.

b.20.

b.21.

b.22.

b.23.

b.24.

b.25.

Incrementar a diversidade floristica das 4reas envolventes & via, garantido que os
projectos de reconstituicio destas dreas apresentem: caracteristicas de orla com
formagdes bem distintas e incrementando de porte & medida que se processa o
afastamento da via; uma composigio floristica tdo proxima quanto possivel das
formagOes vegetais espontineas, sem, no entanto, perder de vista a criagdo de uma
estrutura tdo diversificada quanto possivel em termos de forma, cor e transparéncia,
conforme previsto no Projecto de Integragio Paisagistica;

Nas proximidades das passagens hidraulicas e inferiores, susceptiveis de serem
utilizdveis como passagens para a fauna, proceder & implantagdio de vegetagfo
natural, conforme indicado no Projecto de Integraggio Paisagistica;

Limitar, ou evitar sempre que desnecessario, o arranque ou a limpeza de matos e
arvoredo, conforme medidas cautelares propostas no Projecto de Integragdo
Paisagistica;

Evitar, no decorrer da obra, quaisquer intervengdes fora da drea de implantacdo da
estrada, especialmente sobre culturas permanentes ou vegetaggo arborea;

A desmatagdio deve ser feita, exclusivamente, nas areas sujeitas a terraplenagens,
sendo absolutamente necessario, limitar a destrui¢io da cobertura vegetal a faixa de
ocupago da plataforma e taludes, respeitando os Cadernos de Encargos do Projecto
Rodovidrio e do Projecto de Integragéio Paisagistica;

As éreas de terreno a escavar ou a aterrar, bem como as zonas de empréstimo,
devem ser previamente decapadas para obtengfo de terra viva. Esta decapagem terd
lugar ao serem iniciados os trabalhos de movimentagfio de terra e incidird numa
espessura variavel de acordo com as caracteristicas do terreno;

A decapagem e o armazenamento de terra viva, deverfio ser feitas segundo normas
definidas respectivamente nos Projectos de Geotecnia e de Integragfio Paisagistica;

A terra viva proveniente da decapagem devera ser utilizada no recobrimento dos
taludes e areas adjacentes & estrada, sendo de prever, em caso de excesso, a sua
utiliza¢@io na melhoria de outros solos agricolas;

O Projecto de Integragio Paisagistica devera ser implementado sequencialmente
acompanhando a abertura de taludes, que deverio ser adogados, nas épocas
apropriadas afim de reduzir os riscos de erosfo e garantir o sucesso da implantagéo
da vegetagdo;
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b.26.

b.27.

b.28.

b.29.

b.30.

b.31.

b.32.

b.33.

b.34.

O Projecto de Integragdo Paisagistica, deverd propor medidas adequadas a
estabilizagdio biofisica dos taludes da via, promovendo a sua integragio na paisagem
envolvente e a redugfio dos impactes visuais por ela provocados. Nas suas medidas
cautelares dever4 recomendar que na fase de obra, nas areas florestais localizadas
entre os kms 20+200 a 20+900 e 21+550 a 21+850, sejam tomadas precaugdes para
que ndo se eliminem desnecessariamente exemplares de pinheiros mansos, sobreiros
e carvalhos.

Os atravessamentos para passagem da canalizagdo do sistema de rega previsto no
projecto de Integragfo Paisagistica, deverfio ser atempadamente considerados, uma
vez que se propde que tais atravessamentos ocorram abaixo das camadas de
pavimentago, imediatamente a seguir a camada de solos seleccionados;

Impedir o descarregamento de solo ou entulho nas margens e leitos de linhas de
agua;

Iniciar os trabalhos de terraplenagem e de terraceamentos logo que os solos estejam
limpos, evitando no tempo repetigdo de acgBes sobre as mesmas dreas e
comunidades faunisticas;

Nio destruir a vegetagdo marginal das linhas de 4gua, mantendo as situa¢Oes de
“continuum naturale” nas éareas de vale;

No trogo situado a Oeste de Portunhos sugere-se a instalagdo de cortinas arbodreas,
em locais onde a estrada ndo seja construida em escavagfo de forma a minimizar o
impacte visual e sonoro do trafego virio, e deste modo diminuir a perturbagéo sobre
a fauna de vertebrados superiores.

No trogo situado a Oeste de Portunhos, aconselha-se a reposi¢éio do coberto arbéreo
original. Esta medida dever4 ser implementada nas areas onde o coberto arbdreo vier
a ser alterado para apoio as obras.

A via devera ser vedada com rede de malha progressiva, colocada sobre o solo ou
ligeiramente enterrada, de modo a evitar a sua transposi¢o por pequenos € médios
vertebrados, de acordo com o contemplado no projecto rodoviario. Nos locais de
passagem hidraulica, e/ou passagem inferior as vedagdes paralelas a via deverdo ser
colocadas em 4ngulo inferior a 180° para permitir o encaminhamento dos animais
para a passagem;

No trogo situado a Oeste de Portunhos, podera ser equacionada a colocagdo de
reflectores em locais onde ndo existam ou sejam destruidas cortinas arbdreas, em
zonas de aterro e sobretudo em zonas onde a via esteja & mesma cota dos terrenos
adjacentes. Este equipamento ndo devera ser colocado nas zonas adjacentes as
passagens utilizadas pela fauna (hidraulicas, inferiores ou viadutos).
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b.35. Evitar ou limitar na maxima extenso possivel, durante a fase de construgéo, as
afectagdes nos sistemas de drenagem e de captagfo de dgua;

b.36. Utilizagéo preferencial de méo-de-obra local;
b.37. Indicar e sinalizar convenientemente as zonas em obra, a fim de evitar acidentes;

b.38. Minimizar as perturbagdes nas actividades das populagdes locais, nomeadamente
promovendo o rapido restabelecimento dos caminhos agricolas de modo a
minimizar o efeito barreira criado pela via;

b.39. Répido restabelecimento das outras vias interceptadas, de modo a néo se verificar o
referido efeito de barreira;

b.40. Na zona de construgio dos viadutos sobre dreas de RAN e REN, deverdo os
trabalhos decorrer de modo a reduzir a0 minimo a interferéncia ou minimizar a
destrui¢do destas areas.

c¢) Fase de Conclusio da Obra

c.1. Assegurar que, antes da abertura da via ao trafego, todas as obras minimizadoras ou
correctoras dos impactes estejam concluidas;

c.2. Apds a conclusiio dos trabalhos, as areas de solos de boa aptiddo agricola,
temporariamente utilizadas, deverdo ser limpas dos materiais da obra e efectuada
uma escarificagfio, por forma a recuperarem mais rapidamente as suas caracteristicas
naturais;

c.3. Apo0s remogdo dos entulhos e de outras infra-estruturas de apoio a obra, proceder a
uma escarificagdo do solo seguida de uma sementeira semelhante & preconizada para
os taludes da via na zona adjacente ao local de intervengfio ou outra considerada
adequada;

c.4. Recuperagdo de todas as areas afectadas pelas obras de construgfo dos viadutos, o
que deverd compreender a retirada de todos os restos de obra seguida de uma
escarificagdo ou gradagem do solo sob os viadutos. Estas areas deverdo, ainda, ser
sujeitas a um projecto de Integra¢fio Paisagistica especifico.

d) Fase de Exploragio

d.1. De forma a evitar zonas de acumulagéio de 4gua, deve-se proceder a limpeza das
linhas de 4gua (ndo entendida como a remog¢do da vegetagdo ripicola) nas
proximidades a montante das passagens hidraulicas, de forma a impedir a sua
obstrugdo, a considerar pelas entidades competentes.
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d.2.

d.3.

d4.

d.5.

d.6.

Proceder ao controle do uso do solo, de modo a ndio permitir o encosto & via de
espacos de urbanizagdo, ou outros que provoquem conflito de usos, a considerar
pelas entidades competentes.

Durante e apds o periodo de garantia, dever-se-a efectuar uma correcta gestdo da
cobertura vegetal implantada, nomeadamente, retanchas e recuperagdo de zonas
erodidas, bem como, o controle através de desbaste e ceifas, nos moldes indicados
no Projecto de Integragdo Paisagistica.

O risco de incéndio podera ser minimizado através da manutengfo de faixas sem
vegetagdo, nem material lenhoso, paralelas ao tragado. Esta medida tem particular
importéncia junto a areas florestais.

Deverd promover-se um programa de monitorizagdo do ruido para controlo
regular dos niveis de Poluigdo Sonora gerados pelo trafego rodovidrio no
Sublango entre St® Euldlia e Coimbra (Norte) da A14;

Tendo em atengfo os valores obtidos para o poluente NO,, € conveniente a
promogdo de um programa integrado de monitoriza¢dio de poluentes atmosféricos;
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